Geklebt — nicht genietet

Im modernen Ffigzeugbae sefzt man immer mehr neve Matericlien ein — weniger
Metall, dafiir hochfeste Kunststoffe. Aber ganz unproblematisch sind dis verkleb-
ten Flugzeuge nicht.

Nicht nur in der Mode waederhelen sich die Trends. Auch im Flugzeugbau besmnt man
sich wieder auf leichie Baustoffe zuriick. Waren die ersten Acroplane noch abenienerli-
che, stoffbespannte Dhahtkisten, gefolgt von dauerhaften, robusten Ganzmetallmasehi-
nen, so pflanzt man den neuesten Flugzeuggenerationen immer mehr zusammengekleb-
te Tetle aus Kohlen- und anderen Fasern e

Gut Ding sind cinfacher Art

Aberso gar new stnd die Ideen der heutigen Flugzeugkonstruktenre nicht. Schon vor dber
50 Iahren zogen verleimte Holzpropeller die verschiedensten Flugzeugmuster durch die
Liifte. Und die Fhigelbespannungen aus Baumwoll- oder Seidenpgeweben wurden mitwet-
tecfesten, kiinsthichen Lacken gegen Schinee vnd Regen geschiiizt. Eine besonders kurio-
se Ides setzten die Erbauer der legendiren gelben Bicker-Doppeldecker ein. Ber den
Kunstflugmaschinen, welche mut etnem beachtlichen Alter von Giber 70 Jahren noch heu-
te thre Loopings fhegen, wurde die Stoffhespannung unter dem Rumpf mit der gleichen
Methode wie die Schuifirstefel unserer Grossmiitter zusammengsbunden. Dies, obschon
der Ressverschluss domals schon lingst erfunden war.

Am Anfang war das Halz

Verlennte Fligeltragholme aus Holz waren in den Anfingen der Fliegerel Standard. Und
heute leben noch viele Milwirpiloten, welche m den geschnitzten und zusammensgelkleb-
ten Balsaholzeiimpfen der Vampires und Venoms itber der ganzen Schweiz heromheulten.
Anch Leder kam im fritheren Flugzeughan zum Emsatz. 56 bremste beispielsweise eine
metaltbeschlagene Lederschlaufe die emgerogenen Rider der DC-3. Den Passagieren
Bligh so etn minutentonges Rumpeln 1m Flugzeugbauch erspart. Heute 18t fiir den glei-
chen Zweck ein spezielles Computerprogramm nolig.

Leichigewichie kommen weiter

Der grosse Star von Verklebungen und Verlemmungen wird der neveste Spross der Boeing-
{amilie, der «Dreamliner» B sein. Gemiiss Boeing werden in den neuen Modellen
30 Prozent Compostite-Materialien empebaut. Im kommenden Jahr sollte der erste Flie-
ger der «Dreamhiners-Generation fligge und em Iahr spiter, 2008, 1m Lintendienst em-
gesetzt werden. Interessant 1st, dass auch diese Flugzeuge etwa emne Tonne Gesamtge-
wicht pro Passagier auf die Waage bringen. Diese Relation bestand schon bei den DO-8
und den Jumbos, den einstigen Paradepierden in der Swissarflotte. Wihrend die DC-8
mit 150 Passagieren bel einem maximalen Startgewicht von 152 Tonnen etwa S000 km
weit flog. sollte der neue «Dreambiners mit einem Startgewicht von 244 Tonnen 258 Pas-

sagiere hingegen beachthiche 16000 km weil betbirdern.

Geklebter Traum: Boeing «Dreamliners 8-787

Dabei vergeht der Durst

Diese enorme Verbesserung der Reichweite von Passagierflugzeugen ist neben den gewal-
tigen Fortschritten in der Triebwerktechnik besonders auf den Einsatz der neven Verbund-
werkstefte zuriickzufiibren, Wihrend ein Kobikzentimeter Alumnmum Gramm wiegl,
bringen die neven Verbundwerkstoffe bei gleicher oder sogar hoherer Festigheit nur noch
rund die Hialfte davon auf die Waage, e Finma Bosing erwartet, dass der news «Dheam-
fmers dadurch 20 Prozent weniger Kerosin verbraucht als ein Flugzeug der herkémmli-
chen Bauart. Bet den heutigen Olpreisen ein gewaltizer Markevorted, und die Airbusin-
dustrie muss sich enwas emfallen lassen.

Probleme liegen in der Luift
Aber: Sind die neven Materialien und Verbindungen den enormen Belastungen betreffend
Temperaturunterschiede, Vibrationen und Strahlungen gewachsen? Ein Flugzeug, welches
beispielaweise mn Riad am Boden stsht und sich auf 50 Grad aufheizt, kihit eine halbe
Stunde spiter i der Lutt auvf sunus 30 Grad ab. Und wihrend man bisher mit blossem
Auge feststellen konnte, wenn irgendwo eine Niete fehlte, ist es ber den neven Werkstof-
fen sehwiertg 2o privien, ob sich mnerhalb des Matenals Verkliebungen [Ssten. Maghicher-
weise muss man spezielle Computertomographen bauen, mit welchen man die Flugzeu-
ze auf Risse oder Schwachstellen hin priifen kann. Es st zu hoffen. dass solehe Checks
nicht auf Kosten der Krankenkassen gehen! Jedenfalls diirfen wir Oldies uns glickhich
schiitzen, dass ups noch Flugzeuge um den Erdball trugen, welche niet- und nagelfest
wWarsn.
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